





Z naznagenych problémov vyplyva, Ze predndsajuci
v sekcii Il sa zaoberali najmé@ problémami konsoliddcie
. a pouzivania réznych vypoétovych modelov, uéinkami
pradového tiaku vody na stabilitu, ako aj u&inkami dyna-
mickych zataZeni, ktoré si vefmi vyrazné najmd pri
vyfah&enych zdkladovych konstrukcidch. V rie§eniach
sa predpokladali nelinedrne zdvislosti medzi napdtiami
a deformdciami.

Pozornosti autorgv neunikli ani nové laboratérne
metddy skimania prognézovat sprdvanie sa mdio Ginos-
nych zemina a kon$trukcil na nich zaloZenych. Za takuto
metédu sa povazuje metéda skimania pomocou centri-
fagy.

J. ZARECKI zhrnul poznatky z prispevkov tejto sekcie,
ako aj poznatky z projektovania (Gidroprojektu) a reali-
zdcie stavieb takto:

1. Pri uréovani prognéz napdti a deformdcii mdlo
unosnych zemin je potrebné vidy uvaZovat zvidstne
vlastnosti tychto zemin (najmé stladitefnost, priepust-
nost a vyvoj pérovych tlakov). .

2. Ziaduce je uvaZovat nelinedrne zdvislosti medzi
napdtiami a deformdciami, o ktorych je dosiar relativne
mdlo informdcii. Preto je niekedy nevyhnutné pouzivat aj

. zjednodu$ené inZinierske rieSenie.

3. Zvy3enl pozornost treba venovat prognézam pri
seizmickom zataZeni.

4. Ddlezité je pri vypoéte reSpektovat redine vliastnosti
zemin.

5. Vyvoj treba zamerat na rozpracuvanie metéd zakla-
dajucich sa na nelinedrnych zdvislostiach. Pre tieto
metddy viak treba zhromazdovat experimentdine tdaje
aj z pozorovania sprdvania sa stavieb v prirode.

Na zdver moZno povedat, Ze prispevky v sekcil |l
nepriniesli nejaki novl metddu uréovania prognéz, na-
priek tomu ich prinos je v tom, Ze v nich nachddzame
nové podnety skimania a prehibené poznatky o moznos-
ti jednotlivych vypoé&tovych metéd.

Prispevky v sekcii lll boli najpoéetnejSie. Predndsajuci
sa zaoberali realiz4ciou stavieb, metédami zakladania
a pouzitim réznych zdkladovych konstrukcii s osobitnym
zretefom:

1. na zakiadanie na mdlo unosnych zemindch (najmé
na spraSiach, iloch a na slatinnych pédach) s prihliadnu-
tim na moznosti zvySenia ich Gnosnosti, urychienia ich
. konsoliddcie,

Obr. 9. Pracovisko (zdkladovd ja-
ma) pripravend na zhutiovanie
sprasi hibkovym odstrelom pod
zdklad veZlaka v KiSineve (pozdiZ
jamy déasnici VIl DEK KiSinev
1983) (foto Ing. J. Sey&ek, CSc.)
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2. na nové zdkladové kons&trukcie (so zvy8enou tuhos-
tou a pod.) a stavebné postupy (naplavovanie, podzem-
né steny a pod.).

3. na poruchy stavieb zapri€inené nestabilitou zemin.

Pokiaf ide o prvy okruh otdzok, zdvaZznymi boli najmé
referdty K. B. JEGOROVA, S. STOLNIKOVA, v ktorych boli
zhrnuté poznatky z viacerych stavieb v ZSSR. K. E.
JEGOROV sa zaoberal zakladanim veZovych objektov na
prstencovych zdkladoch a krdtkych pilétach, ktoré sa
vefmi dobre osved¢ili tak z hfadiska roznd$ania napdti,
ako aj z hfadiska sadania. S. STOLNIKOV d&kiadne analy-
zoval sadanie a vztahy medzi rozmermi (priemerom)
zdkladu (nddrze), pevnostou vrstvy a vefkostou sadania.

Doékladne bol rozobrany problém sadania stavieb
a otazky preliaéivosti sprasi(ktoré st predmetom $tyroch
prispevkov — rumunskych a sovietskych), dalej rézne
opatrenia na zamedzenie velkych sadani a zmen3enie
rozdielov v sadani kon&trukcii pri rozdielnych kontakt-
nych napétiach. Najjednoduch$im, aviak obyajne aj
najndkiadnej8im spbsobom su $trkové vankuse, ktoré sa
mo6zu nahradit aj primerane zhutnenymi pieséito-spra-
Sovymi vankidmi. Osobitny spdsob ,,meliordcie' pody
pomocou sprasovych pilét opisal V. DIANU.

Rézne konStrukcie zdkladov vhodnych na zvy3enie
unosnosti mdlo Unosnych zemin opisal sedemélenny
kolektiv sovietskych autorov vedeny V. I. KRUTOVOM. Od-
porué&ali zvys§it unosnost pédy ubijanim a kénickou Gpra-
vou konS$trukcie (obr. 7) zdkladu, ktory m6zZe byt aj duty
(obr. 7e—1), predlZeny pilétou alebo rozsireny stienkami,
pomocou ktorych sa zvG&Suje kontaktnd plocha.

Osobitnym problémom je budovanie priehrad a ndsy-
pov na mdlo unosnych zemindch, ako ajich zhutfiovanie,
ktoré obSirne opisal vsthrnnej sprdve H. BRANDL. Rozvie-
dol skasenosti z udolia Dunaja, ktoré &erpal z referdtu P.
ANAGNOSTIHO (SFRJ), a sktsenosti s uspeSnym dynamic-
kym zhutfiovanim na konsoliddciu odpadovych skiddko-
vych materidlov hnedouholnych bani z referdtu H. JUSTA
z NDR. P. L. IvaNov referoval o poznatkoch ziskanych
30-roénym sledovanim odkaliska (40 m vysokého). Po-
€as tohto obdobia zistili vefmi cenné udaje o postupe
konsoliddcie haldoviny, zmene ufahnutosti (€isla p6rovi-
tosti ), zmene priepustnosti (k) a o velkosti priesakov (q).
V suvislosti so ,,speviiovanim" zemin sa v dalsich pri-
spevkoch uvdadzaju dobré skusenosti s klasickymi aqj
novodobymi drendznymi prvkami — geotextiliami.
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Efektivne. metédy zakladania umozZiiuju jednak nové
konstrukéné prvky (komérokové zdéklady), nové druhy
materidlov (zemny betén) a pod., ako aj Siroko pouzivand
technolégia naplavovania uzemia, ktord sa pouziva vo
viacerych velkych mestdch ZSSR. Nepreberné moznosti
zakladania na malo unosnych zemindch poskytuje stdle
pil6tové zakladanie (Strkové piléty, kamenité piliere,
pildty prelievané maltou, injektované piléty, vapenné
piléty, obdoby pil6t prepakt, colcrete a pod.).

Vela pouéného bolo qj v §tyroch prispevkoch zaobera-
jucich sa poruchami a havariami stavieb budovariych na
mdlo unosnych zemindch, & uz ide o havdrie hrddzl,
budov alebo pristavného maru. Cenné st poznatky z po-
rich vySkovych budov a z ich opr4v — vyrovndvanie
pombcou vankusov, lisov alebo injektovanim.

Poznatky o mdlo unosnych zemindch a spésoboch
zlep3ovania ich vlastnosti struéne komentovanév suhrn-
nej sprave doplnili dali odbornici v diskusii, medzi nimi
aj viaceri odbornici z CSSR. To svedé&f o tom, ze preroku-
vané problémy su 2ivé a starostlivo sa sleduja nielen
v ZSSR, ale aj u ndas. Nadi odbornici mali moZnost
navstivit aj technicka vystavku pristrojov, strojova zaria-
deni pouzivanych pri prieskume pédy a zakladani na
mdlo unosnych zemindch (obr. 8). Okrem toho sa konala
v rdmci VIl DEK odbornd exkurzia na jedno zo sidlisk

KiSineva, na ktorom su vy$kové budovy (12 az 16 podlazf)
zakladané na preliagivych spradiach (v hrabke 12 az
19 m). Aby sa zamedzilo vefké sadanie vybudovanych
objektov (1 meter aj viac), pouZivaju sa rézne spbésoby
konsoliddcie a opatrenia na zmen$enie stlaéenia podio-
%ia, napr. zakladanie na vanku$och, ktoré sa &oraz
&astejdie nahrddza zakladanim na vrstvach konsolido-
vanych hibkovymi odstreimi. Prestrefovanie sprasi je
,,meliordciou pédy* pri finanénych ndkladoch, ktoré
dosahuju sotva 1/5 ndkladov na zakladanie na vanku-
Soch. Lokalitu s vrtmi (a apravami plastickej vystroje)
pripravenymi na odstrel vidiet na obr. 9.

Celu konferenciu mozno oznadit takpovediac za kurz
efektivheho zakiadania na mdlo inosnych zemindch, na
ktorych u nds zakladdme oby&ajne spbsobmi velmi na-
ro&nymi na pracnost, ale hlavne na energiu, alebo sa im
vbbec vyhybame. S ciefom sprostredkovat poznatky
z konferencie nasim stavbdrom v ¢o najSirSej miere bude
organizovat Ceskoslovensky vybor pre mechaniku zemin
a zakladanie stavieb (pri ESAV v Prahe) spolu so Sloven-
skou spolo&nostou pre mechaniku SAV semindr, Kisinev
1983 5. a 6. jana 1984 v Bratislave. Na tuto akciu sa
pripravuje ,,Zbornik** &eskoslovenskych prispevkov a vy-
branych &asti zahraniénych referdtov Vil DEK Ki§inev

1983. Prof. P. Peter, DrSc.

Visuté a zavesené konstrukcle

Ceskoslovenskd vedecko-technickd spolo&nost — Celostdtna
odbornd skupina pre priestorové konstrukcie a Slovenskd komi-
sia pre ocefové konstrukcie v spoluprdci s Domom techniky
CSVTS v Bratislave usporiada v dfioch 10. a 11. 4. 1984 konfe-
renciu. Jej ndpliiou bude problematika visutych konStrukcii
pozemnych stavieb, ako aj fahkych premosteni IGvkami techno-
logického charakteru a IGvkami pre pesich.

Tdto problematika sa bude prerokivat komplexne, z hiadiska
architektonického, teoretického pristupu a staticko-konStruké&-
ného rieSenia sustav s vefkym rozpétim, so zretefom na spolu-
pbsobenie s podpernym systémom. Odzneju informdGcie o pro-
jektovanych a realizovanych konstrukcidch, ako aj o stave
a trendoch v CSSR a zahraniél.

Konferencia sa kond za ugasti zahraniénych predndsatelov.
Je uréend pre architektov, stavebnych inZinierov— odbornfkov
z oblasti kovovych i beténovych konétrukcil, projektantovi reali-
zGtorov.

Odborny garant: doc. Ing. Stefan Hajdu, CSc., Katedra
beténovych konStrukcii a mostov SvF SVST, Radlinského 11,
813 68 Bratislava.

Organiza&né zabezpetenie a informdcie: Dom techniky
€SVTS — Ing. E. Kiselyovd, Skultétyho 1, 832 27 Bratislava,

tel.: 213 502, ki. 454. Doc. ’ng. Stefan Hajdu

Korespondenéni konference o pouziti
armocementu v drobnych vodnich
stavbdach

Mezindrodni informaénl stfedisko pro armocement pfi Asijském
technickém institutu v Bangkoku vyddvd uz nékolik let &tyFikrat
ro&né &asopis Journal of Ferrocement. Lednové &islo kazdého
roku je vénovano urdité aktudini otdzce a pFipravuje se formou
korespondenéni konference: autofi jsou vyzvani, aby zaslali
sylaby do konce Unora, odbornd komise udéld vybér &ldnku
a b&hem dubna pozddd autory o zpracovani ptijatych ndméth.
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Hotové rukopisy se maji odevzdat do 1. &ervence, projdou
posudkovym Fizenim a v Fijnu se autordm ozndmi, které z nich
budou vytistény.

Zatim bylo takto probrano pouzitl armocementu v mofeplav-
bé, v obytnych stavbach, zem&daistvi a stavbé prefabrikovanych
domki v rozvojovych zemich. Letos se shromazduiji rukopisy
o vodnich nddrzich a rozvodech (potrubl, zavodiiovaci koryta),
o obkiadech bfehdl, studiiovych zkruzich a jinych armocemen-
tovych vyrobcich pro nadrZovani a dopravu vody, které by podie
ndzoru pofadatell mély pomoci obyvateliim rozvojovych zemi
zabrdnit ztratdm nebo zneistovani vody a zdroveh vést ke
snizeni ndkladd na navrhovdni, stavbu a udriovdni tdchto
zafizeni.

Zprdvy o vyzkumnych pracich a pramysiové vyrobé prvka pro
lednové &lislo maji podrobnd pfedepsanou Gpravu a pFipustny
rozsah a2 15 stran, pFijimaijl se v8ak také kratsi &lanky s kresba-
mi a fotografiemi o jednotlivych stavbdch a moZnostech vyuZiti
armocementu pro &isla &asopisu vychdzejici bdhem roku. Ruko-
pisy i korespondence s redakci musi byt v angli¢ting.

Anglické sylaby &lanka v délce asi 150 slov se maijf posilat na
adresu:

International Ferrocement Information

Center Asian Institute of Technology

G.P.0. Box 2754 '

BANGKOK 10501 (Thailand)

Informace o mezindrodnich konferencich

V tomto roce se budou konat tfi vyznamnd mezindrodni setkani .

1. Stredisko pro vyzkum prostorovych konstrukei pfi Univer-
sitd v Surrey pofddd v zGFi 1984 v Guildfordu v Anglii jiZ tfeti
mezindrodni konferenci o prostorovych konstrukecich(prvav ro-
ce 1966, druhd v r. 1975). Podet udastniku (asi 1200 z 50 zeml)

* i podet referatil (pFes 200) na posledni konferenci svédéi o tom,

%e jde o vyznamné setkdni, kde by nemé| chybét 2adny z pfed-
nich odbornik( zabyvajlcich se prostorovymi konstrukcemi vie-
ho druhu. Vyvoj riznych aspektd vypoé&tu, ndvrhu a zhotovovani

INZENYRSKE STAVBY 2 — 1984




R W STTW W W R W T WP ¥ W W YTV

-

W

-

prostorovych konstrukci v poslednim obdobi je velmi vyznamny

a Ize otekdvat mnoho uzite&nych informaci z celého svéta. Na
* programu konference jsou konstrukce rizného druhu, jako

jednoduché, dvojité a mnohovrstvé trubkové konstrukce, vdlco-

vé klenby, kupole, v8Ze, deskové skofepiny, pneumatické kon-

strukce, kabelové systémy, konstrukce z riznych materigld

(oceli, hliniku, dfeva, plastt, betonu atd.).

Jedndni bude rozdéleno do &ty sekel:

— vypoéet (teoretické a experimentdini studie véetné stability,
dynamiky, optimalizace a poéitagovych metod),

— geometrické uspofdddani (studie tvarového uspofdddnf
prostorovych konstrukcf, aplikace formex aigebry pro
geometrické tvarovdni, programy pro tvarovdni, grafické
studie),

— architektonické aspekty.

2. Po Usp&3ném prazském mezindrodnim symposiu v roce
1981 organizuje ICP (Mezindrodn(spole&nost pro uZitf plastave
stavebnictvi a stavebnim inZenyrstvi) spolu s CEP (belgické
vyzkumné stfedisko pro plasty a pryze), IBK. (Ustav pro stavby
s plasty) a RILEM letos v Eervnu v Ligége (Belgie) dvojité sympo-
sium se souhrnnym ndzvem ,,Budoucnost plasti ve stavebnictvl
a stavebnim inZenyrstvi*'.

Prvni dvoudenni symposium bude v&novdano perspektlvém
v uziti plast v novych konstrukcich, v drzbd, renovaci, opra-
vdch a zeslleni existujicich konstrukci, druhé, tfidenni sympo-
slum se bude zabyvat problematikou ochrany stavebnich kon-
strukcf proti vod& pomoci plasti a pryze.

Prvni symposium ma &tyfi sekce:

osobni zpravy

— materidly,

— plasty v novych konstrukcich,

— plasty v renovaci a urbanistické obnové,

— plasty na ochranu, udrzbu, opravy a zesflenl stavebnich
a jinych konstrukcl.

Také druhé symposium bude probihat ve &tyfech sekcich:

— vhodné materidly,

— ochrana konstrukci proti vods,

— interakce mezi izola¢nimi a sousednimi materidly,
— kontrola, ochrang, opravy a vyztuz izolaci.

Obs témata tohoto dvojsymposia jsou vysoce aktudini a jeho
vysledky mohou uginnd pfispdt k ujasnéni &asto rozpornych
stanovisek jak o dal$i budoucnosti plasta ve stavebnictvi u nds,
tak o nejvhodnéjSich a nejspolehlivdjsich metoddch a systé-
mech k zqjidténl trvalé vodotésnosti.

3. Poutziti plastu ve spojeni s betonem (polymery modifikova-
né cementové betony, plastbetony, polymerem impregnované
betony) se stalo svébytnou a nejroz8ifendjsi oblastl aplikace
plasti ve stavebnictvi. Proto byly této problematice v minulosti
vénovdny jiZz tfi velké mezindrodni kongresy se spoleénym
ndzvem Polymery v betonech a &tvrty kongres se bude konat
v tomto roce v zfi v Darmstadtu (NSR).

Lze otekdvat, Ze tak jako minulé kongresy i tento pfinese
bohaté informace z vyzkumu, vyroby i uZiti. Bude se hovofit
o aplikacich polymeri v betonech ve svéts, o novych oblastech
vyuZiti v rznych odvétvich primysiu, o novych vysledcich
vyzkumu a vyvoje a o zpracovatelskych technikdch plastbetonu.

Ing. R. A. Bare$, DrSc.

K stému vyroé&i narozeni mostafe ing. — KARLA SISKY

Karel Sidka se narodil 28. z4Fi r. 1883 v Bfeznici u Bechyné.
V Praze studoval na stfedni $kole a na odboru stavebniho
inZzenyrstvi Ceského vysokého u&eni technického. Po ziskdn(
inZzenyrského diplomu pusobil v roce 1905 v PraZské mostdrnd
v Praze a v roce 1906 pfe3el do oddéleni silnic a mostd tehdejsi-
ho c.k. mistodrZitelstvi v Praze. Tam spolupracoval pfi navrho-
vani ndkolika mostnich staveb, napf. mostu pfes Labe v Litomé-
ficlch a pfes OhFi v Postoloprtech. Za prvé svétové vdlky byl
mobilizovdn k domobrané; i tam se zabyval technickymi tikoly
a v dob& demobilizace mél hodnost nadporuéika=inzenyra.

Po vytvofenl ministerstva vefejnych praci byl v kvstnur. 1919
povoldn do jeho mostniho oddéleni. Tam se téastnil pfipravy
a realizace odvdznych Zelezobetonovych staveb: mostu pfes
Oravu v DIhé (Zelezobetonovy oblouk svétiosti 61 m, dokon&eny
1922), pfes LuZnici v Bechyni (oblouk rozpét 90 m s mostovkou
ve vy3i 50 m nade dnem udoli slouZ( zroven silniénim vozidiim
a elektrické Zeleznici Tdbor—Bechynd, dokon&en 1928), pfes
Vitavu v Kralupech (oblouky 60+80+60 m, také 1928), pfes
Onhfi v Karlovych Varech (obloukovy svatlosti 82 m), pfes Odru
v Petfikovicich, pfes Vah v Pie$fanech, pfes Tisuv Rachové atd.

V dubnu r. 1929 byl Ing. Karel Sidka jmenovdn pfednostou
oddéleni nestdtnich mostt v ministerstvu vefejnych pracl, v roce
1932 pfednostou oddslenf pro sprdvu silniéniho fondu a zlep3o-
vani nestdtnich silnic, v obdob! let 1936 aZ 1938 byl ndméstkem
pfedsedy Silni¢ni rady. Od kvétna r. 1240 byl pfednostou prvé
skupiny odboru silni&nich a mostnich staveb a krdtce nato se
stal odborovym pfednostou pro tyto stavby. Drastické omezeni
doddvek Zeleza a cementu okupa&nimi ufady za druhé svétové
vdlky prakticky ukonéilo rozvoj 2elezobetonovych mostti v na-
Sich zemich, a tedy i tviiré( &innost tohoto vynikajiciho mostniho
inZenyra.

Ing. Siska byl aktivnim &lenem Spolku &eskoslovenskych
inZenyru a jiz dlouho pfed druhou svétovou vélkou byl zvolen do
jeho pfedstavenstva. ZaslouZil se o vznik Ceskostovenskeé silni&-
ni spoleénosti, byl jejim poradnim &lenem, pasobil v komisi pro
silniéni ndvrhy, v niz pfispdl k vyjasnéni mnohych spornych
otdzek mezi investory a podnikateli tdchto staveb. V obdobi
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1934 az 1936 byl pfedsedou komise pro nestdtni silnice, kterd
pod jeho vedenim vypracovala tzv. ,,Celostatni silniéni plan“.
O oblibé, jiZ se t&sil v této spole&nosti pro svou odbornou &innost
i vynikajici osobni vliastnosti, svédél, Ze byl jednohlasné zvolen
v roce 1941 jejim pfedsedou. Pfes krajné nepfiznivé poméry za
druhé svétové vdlky se mu podafilo uchrdnit Silniéni spole&nost
pfed rozpustdnim a v roce 1944 v ni za&al s nékolika vybranymi
¢leny ustfedniho vyboru pfipravovat obnovu a vystavbu silnic
a most po osvobozenl.

Ze v3ech staveb, na jejichZ vzniku se podilel, m&l Ing. Siska
nejradséji tzv. ,,duhovy" most v Bechymi. Na stuZebni cestd do
jiznich Cech dne 13. &ervence 1945 na ndm vystoupil zauta, aby
si ndco prohlédi. Sofér jel ddle do Bechynd, v udanou dobu se
vrdtil, na mosté v3ak jiZ Ing. SiSka nebyl. Byl nalezen na plochém
dné hlubokého udoli LuZnice bez nejmendf zndmky Zivota.
Okolnosti tragického pddu nejsou zndmy, aviak mosty, jejichz
navrhovdni bylo hiavni ndpini odborné &innostiing. Karla Sidky,
staly se i jeho osudem.

Doc. Dr. Ing. ivo Hruban, CSc.

K nedozitym pétasedmdesdtiném
Ing. JINDRICHA HORELA

Ing. Jindfich Horel se narodil 9. inora 1909 v Koufimi v okrese
Kolin. Po maturitd na Ceské redlce v Praze r. 1927 vystudoval na
CVUT v Praze obor strojnfho inZenyrstvi. Zpo&dtku pracoval
jako konstruktér, pHpravdF a vyrobni technik v CKD Blansko a ve
Skodovych zdvodech v Plzni, kde ziskal v8estrannou projekéni
a vyrobni praxi.

V r. 1947 pteSel do stavebnictvi, které v té dobd nastoupilo
bouflivou cestu mechanizace a zprimysindni a potfebovalo
strojni odborniky. V roce 1950 byl zdvod Baraba, kde Ing. Horel
pracoval, vy&lenén jako samostatny ndrodni podnik Stavby
silnic a Zeleznic Praha a on pfe$el do tzv. specidiniho provozu
Predpjaty beton. Vyznam pfedpjatého betonu v mostnim a pri-
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myslovém stavitelstvi stdle rostl, a proto zde nasel 8iroké uplat-
néni svych bohatych zkusenosti a tviréich ndpadt.

Jeho zdsadou bylo: vysledky vyzkumu a vyvoje pfevddét
okamzit® do praxe. Pro kabel z drdtli @ 4,5 a 7 mm vyvinul
kotevnl systém s pfedpinaci silou aZz do 1000 kN, ktery jen
s malymi zmé&nami pfetrval dodnes. K tomu zkonstruoval podle
unosnosti napinaci lisy, které pozdéji inovoval a propracoval do
té miry, Ze jsou v této kategorii dosud svétovou Spitkou. Ing
Jindfich Horel tato zafizeni nejen navrhl, ale zaqjistil i jejich
vyrobu a masové rozsifenl. VySkolit mnoho technikt a d8Infka
v osazovdni kotev, pfedpindni a injektdzi kabel( jako zdkladni
technologii pfedpjatého betonu. Pro jeho pfiliSnou oddanost
praktickym &indim a snahu co nejvice rozsIfit dokonalou techno-
logii pfedpl/ndni a snad i vrozenou nechut k publikovdni se jeho
zlep3ovaci ndvrhy a vyndlezy dostaly spiSe na konkrétni stavby
neZ do technické literatury a Easopisli. Za ocendni své prdce
v oboru pfedpjatého betonu dostal prdvem stdatni cenu Klemen-
ta Gottwalda. V n. p. Stavby silnic a Zeleznic setrval do roku 1965
a kromé jiz zminénych stroja a zafizeni pro pfedpindni se
vénoval konstrukci a vyrobé zafizeni pro injektdz (zpUsob injek-
tdZe vyvévou), vytvdFeni dutin v nosnicich skFifiového prafezu,
cejchovaciho zaffzeni pro manometry atd. Neni jeho vinou, Ze
nase podniky necht8ly tato malosériovd zafizeni vyrdbét, a pro-
to pfeSel do n. p. Stavebni stroje Zli¢in a do druZstva Akaria, kde
se snazil zavést jejich vyrobu a servis.

N. p. Dopravni stavby Olomouc, ktery mél ddt do pofddku svd
napfnacl zafizeni, pfevzal v roce 1971 Ing. Horela do mostni
skupiny rozvoje védy a techniky a s nim i nékolik dalich jim
doporuéenych odbornik do své rodicl se Sprdvy servisu.

Kromé toho, Ze uved! do provozu cejchovaci zafizeni a jiné
zlepSovacl ndvrhy, zdokonalil zde svou kotvu 1000 kN pro
24 @ P7 (P-0-100) tak, aby vyhovéla ndro¢nym zkoudkdm na
pulzdtoru na unavu. To se podafilo dokonale, kotva snesla
mnohem vét3( pulzaci neZ pfedepsanych 2 x 10° cykli bez petr-
Zenl jediného drdtu. Zuéastnil se také na fedeni oborového
ukolu ,,Mosty v méstské zdstavb&", kde naslo uplatné&niimnoho
jeho zku8enosti ze strojafské praxe. Zkonstruoval i kotvu na
1500 kN pro lana @ Lp 15,5 mm. Ta sice nebyla realizovdna, ale
nese petet zkuSeného konstruktéra, ktery pouzil mékké litinové
vioZzky rozeptené tiakem kuZele na lana uspofddand v rovno-
mérné vzddlenosti po obvodé.

Zemfel ndhle a v piné prdci 4. ledna r. 1976. Jeho vyznam
v nasem vyvoji pfedpjatého betonu je nepopirateiny, moZno Fici
prikopnicky. Bez jeho houZevnatosti si vyvoj nadeho pfedpjaté-
ho betonu po strdnce technologické dovedeme jen t&Zko pfed-
stavit. PoloZii spolehlivé zdklady pro jeho rychiy a masovy
rozvoj, na nichZ bylo moZné spolehlivé a rychle stavét a dosdh-
nout aZ souéasné vysoké arovné tohoto oboru u nds.

Ing. Otto Holoubek

Pétdesiatka Ing. Jana NOVOTNEHO

KaZdym novym rokom pribadaji novi
jubilanti. V tomto roku medzi nich od
13. februdra patri aj generdiny riaditef
Zeleznidného stavebnictva Ing. Jdan
Novotny.

Rodisko jubilanta Devinska Novd
Ves bolo aj v minulosti tak trochu
Bratislavou, a teda malo &osi z vyhod
aj nevyhod vefkého mesta. Jednou
z vyhod bolo, Ze si mohol vybrat, na
ktorej — z pomerne velkého poétu
8k6! — by chcel studovat. Vybral si
dopravny smer na priemyslovke (maturita r. 1953) a pokragoval
na dopravnom smere Stavebnej fakulty SV8Tv Bratislave (pro-
movany r. 1958).
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S diplomom inZiniera v tych rokoch uZ nebolo problémom
ndjst si vhodné miesto, no vzdy bolo a bude probiémom vykond-
vaf précu s odbornym zanietenim a vo svojom odbore. V 8tdt-
nom projektovom Ustave sa najprv porozhliado! po svojom

‘odbore, potom zakusil, ako je to pracovat vo vyvoji. Kazdy

zadiatok poznamend svojim sp6sobom cely dal8i zivot — v pro-
jekcii bolo treba pracovat systematicky a dosledne a prdca vo
vyvoji zanechala v mladom inZinierovi veény nepokoj, potrebu
hfadat, skimat. To su vlastnosti, s ktorymi vykondval neskér
funkciu stavebného technika v n. p. Cestné stavby Bratislava.

Uz tu si v8imli nepokojného a v dobrom slova zmysle ambi-
ciézneho inZiniera s prikladnym pristupom k prdci, a otvorilimu
moznosti na dal$i osobnostny a odborny rast.

Stavebnlictvo tychto rokov bolo piné vzruSujucich udalostl.
Postupne sa vymaniovalo z detskych chor8b a stdvalo sa jednym
z hlavnych faktorov rozvoja nasej socialistickej spoloénosti. To,
prirodzene, vytvdralo dostatok priestoru pre schopnych pracov-
nikov.

Ing. Novotny popri kazdodennom plineni vyrobnych uloh,
najprv ako stavbyveduci a potom v ndroénejsich vyrobnych
funkcidch, pracuje alebo spolupracuje na rieSenf probiémov
dynamického merania Gnosnosti podioZia a cementovej a Zivié-
nej stabilizdcie.

V tom &ase, ked do mostného stavitelstva 8oraz viac prenikd
prefabrikdcia, sa Ing. Novotny zapdja do skimania a vytvdrania
moznosti na uplatnenie prefabrikovanych mostov a mostnych
podp0r.

V roku 1965 zasiahla rozsiahle izemie v pésobnosti podniku
Cestné stavby dunajskd povodeti. Je aj zdsluhou ing. Novotné-
ho, Ze sana&né prdce po povodni boli vykonané vo velmi
krdtkom éase.

V tomto obdobi, ktoré mozno oznaéit za najkrajsie v Zivote
jubilanta, nestrdca kontakt so zivymi stavbami. V roku 1969 po
reorganizdcii rezortov prechodne pracuje na novozriadenom
Ministerstve dopravy, p6st a telekomunikdacil SSR. Po jeho
zrudeni sa stdva v roku 1971 ndmestnikom podnikového riadite-
fa na Riaditefstve diafnic v Bratislave a v roku 1973, po odchode
svojho predchodcu do d6chodku, riaditefom podniku.

"Tu sme akoby pri zlome v Zivote Ing. Novotného. Od zagiatku
je postaveny pred ndroé&nt ulohu vybudovat rozsiahlu organizd-
ciu investorského aj prevddzkového charakteru, vybrat si fudi
schopnych plnit Glohy spojené s budovanim diafnice.

Zhodou okolnostf sa v riaditefskych funkcidch v doddvatel-
skom podniku Doprastav a vinvestorskom podniku Riaditefstvo
diafnic stretli dvaja uspesni spolupracovnici z podniku Cestné
stavby, n. p., Bratislava, ktorf vedeli vytvorit atmosféru pre
uspednl spoluprdcu, akd bola potrebnd pri budovani tohto
rozsiahleho diela. Nie menej vyznamny je aj podiel nd3ho
jubilanta na monografickom spracovani tejto zloZitej a naroé-
nej stavby.

Zivot v8ak ide dalej. Od 1. 2. 1980 — teda prakticky od
zadiatku péatroénice — stojl Ing. Novotny na &ele generdineho
riaditefstva Zelezniéného stavebnictva.

Opdt bolo treba vniknut do vefmi ndroénej novej probiemati-
ky a opdt ako doteraz v stlade s progresivhymi formami a ve-
deckymi metédami riadenia.

Bolo treba vyriesit doteraz technicky nerieSeny probiém pre-
kiddok trds zdkiadnej Zelezni&nej siete na Gseku Cechy-sever,
elektrifikovaf a automatizovat 450 km tratf, budovat automatic-
ké bloky pri sustavne sa zvy$ujlcej ndroénosti zabezpe&ovania
viakovej dopravy. Bolo treba zvy%ovat nielen priepustnost na-
Sich Zeleznic, ale aj zrychlif manipuldciu pri zostavovani suprav,
budovaft nové stanice a pod. PrevaZnd vdésina prdc sa musela
vykondvaf bez prerusenia prevddzky trati.

Tu uZ nestaéi byt iba pracovitym a pinym ndpadov, pokroko-
vym. Tu treba jednoducho rieSit aj neriesitefné veci, nezfah&o-
vat problémy, ale robif ich jednoduchymi. A to je viastnost, ktord
je pre ndho jubilanta s typicky novotnovskym ismevnym:,, Tak
sme teda v tom, nikto ndm nepoméze, tak to spravme.*, charak-
teristicka.

A to je vlastne to, €o nd8mu obllibenému &lenovi redak&ného
kolektivu Zi¢ime aj do dalSich rokov.

Ing. Viadimir Chmeldr
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